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Nuestra mision

Acabar con la pobreza extrema

Promover la prosperidad compartida
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Estrategia de transporte

Promocion de la

movilidad sostenible

Objetivos

Mejorar el acceso Reducir el

Aumentar la Mejorar la
eficiencia seguridad

de todos a
oportunidades

Impacto
climatico
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PANORAMA GENERAL DE
LA MOVILIDAD EN LAC



Accidentes de trafico: los hechos

1,25M de personas mueren cada ano.

90% ocurren en paises de ingresos bajos o medios.

12 causa de muerte para las personas entre 15 y 29 aios.

50% muertes son de usuarios vulnerables (1/4 peatones).

M High-income M Middle-income Low-income

12% 18% 16% 10%
70% 74%

Seg u rl d a_d VI a_I Sa_tISfaCtO rl a_S . Population Road traffic deaths Registered motorized

vehicles

3% de los PIB nacionales.

Unicamente 28 paises en el mundo cuentan con leyes de
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Tendencias y objetivos

Muertes en carreteras, Objetivos del Decenio de Accidn y Objetivos de Desarrollo Sostenible

(millones de fallecidos)
2.25

A Hay metas acordadas a nivel
internacional para la seguridad vial
(Objetivos de Desarrollo Sostenible de la
— Tendencia en 2010 ONU, metas 3.6y 11.2).

A Decenio de Accién de la OMS para la
——= posible tendenciacon  O€guridad Vial 2011-2020.

mejoras en los datos

1.75

15

1.25

075 —— QObjetivo del Decenio de ObJeUVOS para LAC 2011'2020, evitar:

' Accion

@ @
05 w w 325 000 muertes
- QObjetivo de Desarrollo

0.95 Sostenible ® o6 o o o o

| ln| INI ln| ln| ln| ln| 3 250 000 heridos

0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

@ GRUPO BANCO MUNDIAL



Tendencias y problemas en LAC

U Se harealizado escaso progreso en los ultimos 15 afos

Poblacién joven, urbana Yy motorizada 2001-2015

140%

Paraguay

120%

100%

80%

Ecuador

Falta de inversion en seguridad vial sostenible .
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20%

Falta de capacidad vy liderazgo . -

Uruguay
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I Colombia

-20% -

Argentina .
Casta Rica .

-40%

Necesidad de refuerzo vy fortalecimiento de agencias .
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Tendencias y problemas en LAC

Accidentes mortales por tipologia de usuario

R 4 50%

B Peatones _ o
Peatones, motoristas y ciclistas
Motoristas : ,
los usuarios mas vulnerables
B Ciclistas

Global Status Report on Road Safety, OMS \
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Segurldad motorlstas
prioridad N°1 en muchos paises



Motocicletas

% muertes en
carretera
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Motocicletas

El nivel de seguridad de los motoristas
se esta deteriorando, debido a la explosion
en el parque vehicular .

Objetivo a largo plazo de un porte de
cascos del 100 % .

Licencia especifica y entrenamiento
Registro de todas las motocicletas

Desarrollo de un Plan Nacional (p. ej.
Argentina, Chile, Colombia, Costa Rica,
Peru) .

Considerar ABS en las nuevas motocicletas

Transporte publico mas economico Yy
seguro para evitar un cambio modal .

WBANCO_DE DESARROLLO
| DE AMERICA LATINA

Guia de Buenas Practicas
Internacionales para Motociclistas
Medidas de Seguridad Vial

528
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http://scioteca.caf.com/bitstream/handle/123456789/1149/Guike-Buenas
Practicasinternacionalegpara-Motociclistas%20VF%20red.pdf
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Usuarios Vulnerables

Personas con

Nifios | il |
Ancianos movilidad reducida

 Menor campo de vision Movimientos lentos.

debido a la estatura.  Movimientos lentos.

Limitaciones visuales y

* Reacciones imprevisibles. auditivas. - Baja altura cuando se

o ., - desplazan en silla de ruedas.
 Distinta percepcion y habitos Reacciones poco
de comportamiento. previsibles.
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Alcance del problema

En 2013 en Lima Metropolitana, 7 de cada 10 muertos fueron peatones

« En paises con ingresos bajos vy
medios, la cantidad de
accidentes es mucho mayor .

« Repercusiones socioeconomicas .
1-2% PIB nacional por
accidentes .
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Cifras preocupantes

Los peatones representan un cuarto de las muertes en accidentes de
transito, llegando a un 39 % en Chile .

100%
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70%
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0% ! ! . T | | | |

Argentina Uruguay Brazil* Paraguay Colombia Ecuador* Mexico CostaRica Cuba Chile

m Pedestrian fatal victims W Other fatal victims
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Manual de seguridad peatonal

Caminar es el principal modo de transporte para
muchos ciudadanos .

 La seguridad del peaton tendria que tener prioridad
elevada en todos los paises.

Segurida‘a"\

peatonal AH 50 . Asegurar el acceso seguro a y alrededor de estaciones
NSNS 0 @& de transporte  publico

MANUAL DE SEGURIDAD VIAL
PARA INSTANCIAS DECISORIAS

Y PROFESIONALES

* Reducir la velocidad en areas urbanas .

« Informe OMS presenta una serie de recomendaciones
para profesionales del sector y entidades decisorias .

¢72X) Organizacion . ~IE
(%) Wit delnsad @BFIA Founcation .

S
.
" {Sw‘/'

http://apps.who.int/iris/bitstream/10665/128043/1/9789243505350_spa.pdf @ G RU PO B AN co M U N DI AL



ciclistas mueren cada ano en Peru



Alcance del problema

Infraestructura vial insegura: necesidad de planificacion y diseio

+ 3% de las muertes registradas corresponden a
ciclistas en Peru segun la OMS

« Aumento global del numero registrado de muertes
por accidentes a ciclistas

* Ciclo -inclusion  en LAC: 2500 km de ciclovias segun
el Banco Interamericano de Desarrollo

» Ley Pro Bici en Peru . incentivo uso de la bicicleta en
Peru
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Factores de riesgo

Velocidad Alcohol
K A mayor velocidad, mayor distancia de \ / Deterioro  de facultades fisicas y mentales

frenado y menor tiempo  de reaccion. o Perjudica capacidad de decision.

o0 Reflejos mas lentos.

» Puede inducir a error a demas usuarios. o Reduce atencién y agudeza visual.

A mayor velocidad, mayores probabilidades « Exceso de velocidad
\ de sufrir lesiones graves o mortales. J




Factores de riesgo

Falta de instalaciones seguras
para peatonales y ciclistas

¥

K Omision de la preparacion y la
dotacion de instalaciones
peatonales.

* No consideracion de accesos
peatonales en las intersecciones.

* Inseguridad o falta de tramos de
ciclovia.

k Falta de sefialética ciclovias.

~

Mala visibilidad

¥

4

* Vehiculos sin luces.

Alumbrado inadecuado.

* Peatones sin accesorios
reflectantes.
& Falta visibilidad ciclistas.

~

Otros

L

( No respeto de normas.

 Distracciones.

» Fatiga del conductor.

/

& Problemas en cruces.




Aplicacion de intervenciones eficaces

Infraestructura de proteccion
a peatones y ciclistas

Reduccioén de la velocidad
de los vehiculos

Fiscalizacion, capacitacion y
concienciacion

- 4\




Conclusiones

Incentivo del transporte  no motorizado

Grupo con limitaciones, a proteger

Gestion  integral : ingenieria, observancia,
educacion vial, respuesta rapida a

emergencias

Existen soluciones — situacidon reversible
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PROYECTOS DEL
BANCO MUNDIAL

Aspectos de seguridad vial
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Proyecto de Seguridad Vial en Argentina

» Unico proyecto en la region L i | e seer)
integramente de seqguridad vial . SRR ,

* Obijetivo : contribuir a El A
reduccion de lesiones y
victimas en accidentes de transito
mediante

U Fortalecimiento institucional
U Aumento de la capacidad de

t' 4 Estadisticas Nacionales PLAN ESTRATEGICO DE MOTOS
Vea toda la informacién =
gestion .
de seguridad vi al Newsletters —m —ff
0 Reduccid d ident ) e
U Reduccion e accidentes en

Vial

Observa

vvvvvvvv

"
- En el m: cnica de Cinturén, Cas: is de Retencion
entre la i6ndel  Infantil y elementos distractivos.
. Sistema -
estadist
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Cl.
CONSTRUCCION
DE CAPACIDAD
INSTITUCIONAL

1.1 Fortalecer la capacidad
institucional de la ANSV.

1.2 Campafias de Comunicacion,
Sensibilizacion y  Educacién
(ANSV, ONGs y sector privado).

1.3 Mejora de la capacidad de
respuesta en emergencias.

1.4 Fortalecimiento de Ia
capacidad de las Fuerzas de
Fiscalizacion y Control del
Trénsito (entrenamiento, equipo,
marco regulatorio, etc.).

1.5 Gestion de proyecto

C2.
CORREDORES DE
DEMOSTRACION Y

PROGRAMA DE
INCENTIVOS

2.1 Programa de seguridad
integral en corredores
seleccionados.

2.2 Fondo de Incentivos para
financiar  intervenciones  se
seguridad vial (ISV) innovadoras
a nivel provincial y municipal.

Proyecto de Seguridad Vial en Argentina

C3.
OBSERVATORIO
NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL

Promociéon y desarrollo del
observatorio que almacenara,
analizara y monitoreara las
estadisticas nacional de
seguridad vial, la investigacion
de incidentes viales y el
desarrollo de mapas, entre
otros.

Seguridad Vial en Argentina (P116989) — US$ 30 Millones

| US$ 15.047 M | | US$ 11.688 M | | US$ 3.177 M |
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Proyecto de Seguridad Vial en Argentina

Resultados : Estabilizacion y eventual reduccion de los heridos vy fallecidos en incidentes viales

Traffic Fatalities in Argentina (Fatalities/year)

Traffic fatalities per 100,000 inhabitants 11,000
24.0 9,000
22.0 7000 —&— Actual Performance
—8—Business as Usual
20.0 5,000
Yy —8—IRTAD Projection (2008)
18.0 3,000
16.0 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
14.0 FuenteForo Internacional del Transporte (ITF) en 2017 y datos proporcionados por la ANSV.
12.0 Seatbelt Use in the Three Corridors versus National Use
10.0 100 .
o | e ——&— Seatbelt (everyone in the
8.0 § 80 | e vehicle) - National
oM S N oW ™0 @O o ~NoMm SN = | e
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% % ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ a % ﬁ ﬁ % ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ S 60 — ] SeaneIt (ever?rone in the
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[
. ?30 O e Linear (Seatbelt (everyone in
o C05ta Rica =s===Ecuador Paraguay S the vehicle) - National)
. . . g 20
Arge ntina Brazil Chile 5 Linear (Seatbelt (everyone in
0 the vehicle) - Corridors)
Uruguay 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
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Linea 2 del Metro de Lima y Callao

—

| Faria Lim, ==—

13 distritos, mas de 2 millones de personas e e
beneficiadas y 600 ,000 viajes/dia  potenciales . || E "t g g8 ek R

Reduccion  drastica del tiempo de viaje : 48
min .

Tecnologia de vanguardia  en la operacion .

Accesibilidad universal y multimodalidad

Renovacion y redesarrollo urbano .
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Mejoramiento del Transporte de Cusco

* Mejoramiento de la Av. Via Expresa, en
Cusco : boulevard urbano con ciclovias y mayor
espacio peatonal .

* Mejoramiento de Ila Movilidad en Cusco :
redaccion de un Plan de Movilidad y Espacios
Publicos y actuaciones en el centro historico .

* Incorporacion de buenas practicas P —— & -t
internacionales : omme o cmm L o O
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Corredores peatonales: Perspectiva historica

Chinchaysuyo Antlsuyq

Contisuyo

Collasuyo & 2\



Identificacion de corredores peatonales actuales

IDENTIFICACION:
CORREDORES PEATONALES PRINCIPALES

Villa San Blas - Av. Antonia Larena

Agv. Ayuda Mutua

Poroy

Calle Jose Olaya

Av. Antonio Lorana APV: Larapa cgrande

Cementariao San Jaronimo

Av. Antonio Lorena

C.C. El Molino

APY. La Rinconada l ANgostiura

APV Agua Buena

Expanszien Chimpahuaylla A

CORREDORES PEEATONALES DE LA CIUDAD DEL CUSCO
|coredor: _|Longitud |Extremos
Procesional 3.3 Km Villa San Blas - Av. Antonio Lorena
Qoricancha |8.3Km  |Plaza de Santa Ana - Ovalo Pachacuteg
LaCultura |17.4Km__|Cementerio Huancaro - Angostura
Pachacuteq |9.7Kkm  |Ovalo Pachacuteq - Plaza de Chimpahuaylla
Universitarig3.5Km  |Ayuda Mutua - UNSAAC - C.C. El Molino
San Sebastig3.0km __|Calle Jose Olaya - Agua Buena
Larapa 3.5Km |Urb. Larapa Grande - Apv. Villa Rinconada
San Jeronim(4.5 km Cementerio San Jeronimo - ChimpaHuaylia

ONOUI&UJN'-‘%

p % \ ¥ 4 § K g . ~
Qovicancha San Jeronima

T




Actuaciones individualizadas

PROYECTO URBANO DEL CORREDOR: ERPLARCUSCO
“EJE PROCESIONAL"

Pune M de Cunan

Shatwna e

+ Shatwme ksegraso de Transporss
Sessrersiviees
—

Rod pestensl Paue SenSvonomcy
£)e de tamaporse potiico ——
Puno de b Fuminacstn

Equipamiento principsd
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Programa de Apoyo al Transporte Subnacional

* Rehabilitacion o mantenimiento de mas de
7,000 km de caminos rurales en todo el pais.

Rk

lip &

 Facilitar el acceso vial sostenible de Ila
poblacion rural a servicios .

estado de conservacion de los

 Mejorar el
a la comunidad

caminos a la vez que favorecer
local .
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Otros proyectos

« Estrategia de ciclovias en Lima : estrategia de
evaluacion, implementacion y priorizacion de una
infraestructura de TNM conectada y segura .

« Disefio inclusivo y movilidad universal : mejorar
la accesibilidad transversal de las personas con
discapacidad a las estaciones del Metropolitano, con
propuestas de intervencion participativa

- Mejora de Ila seguridad vial en los paises
andinos : proyecto dirigido a incentivar la las buenas
practicas en materia de seguridad vial e identificar
oportunidades para la inversion en proyectos que
fomenten la  seguridad vial, las reformas
institucionales y aumento de las capacidades .
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Objetivos del Banco Mundial

Acabar con la pobreza extrema

"

Promover la prosperidad compartida
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Gracias por su atencion
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