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Evolución de la siniestralidad en 
España
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• 7 % de fallecidos en carreteras convencionales; 36 % por 
salidas de la vía, 28%  por choques frontales. 

• 33% de accidentes mortales relacionados con las 
distracciones.

• 29% de accidentes mortales relacionados con la velocidad.
• 46% de fallecidos vulnerables (peatones, ciclistas, 

motoristas); 80% en ciudades.
• 509 fallecidos en nuestras ciudades; 248 fallecidos, de los 

cuales el 71% tenía 65 años o más.
• Motos: 16% del parque de vehículos, el 23% de los fallecidos 

por accidente de tráfico.
• Furgonetas:  implicación en accidentes de 8,6% en 2013 a 

10,9% en 2017.

Lo que los datos nos dicen en España
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• Permiso por puntos. 
• Formación presencial obligatoria.
• Carretera convencional:

• Velocidad.
• Infraestructura.

• Vigilancia y control.
• Furgonetas: estudio y plan.

Hoja de ruta (I)
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Límites máximos de velocidad en carreteras convencionales 





Suecia	Chipre	Dinamarca	Finlandia	Francia	Malta	Países Bajos	Noruega	Suiza	Bélgica	Bulgaria	Croacia	Eslovaquia	Eslovenia	Estonia	Grecia	Hungría	Italia	Letonia	Lituania	Luxemburgo	Portugal	República Checa	Reino Unido	Alemania	Austria	Irlanda	Polonia	Rumanía	España	70	80	80	80	80	80	80	80	80	90	90	90	90	90	90	90	90	90	90	90	90	90	90	97	100	100	100	100	100	100	







cc

		Máximo en carretera convencional

		Suecia		70

		Chipre		80

		Dinamarca		80

		Finlandia		80

		Francia		80

		Malta		80

		Países Bajos		80

		Noruega		80

		Suiza		80

		Bélgica		90

		Bulgaria		90

		Croacia		90

		Eslovaquia		90

		Eslovenia		90

		Estonia		90

		Grecia		90

		Hungría		90

		Italia		90

		Letonia		90

		Lituania		90

		Luxemburgo		90

		Portugal		90

		República Checa		90

		Reino Unido		97

		Alemania		100

		Austria		100

		Irlanda		100

		Polonia		100

		Rumanía		100

		España		100
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zona urbana

		Máximo en zona urbana				zonas 30

		Suecia		50		30

		Chipre		50

		Dinamarca		50

		Finlandia		50

		Francia

		Malta

		Países Bajos

		Noruega

		Suiza

		Bélgica

		Bulgaria

		Croacia

		Eslovaquia

		Eslovenia

		Estonia						4.5

		Grecia						5.7

		Hungría						0.0344827586

		Italia

		Letonia

		Lituania

		Luxemburgo

		Portugal

		República Checa

		Reino Unido

		Alemania

		Austria

		Irlanda

		Polonia

		Rumanía

		España
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Suecia	Chipre	Dinamarca	Finlandia	Francia	Malta	Países Bajos	Noruega	Suiza	Bélgica	Bulgaria	Croacia	Eslovaquia	Eslovenia	Estonia	Grecia	Hungría	Italia	Letonia	Lituania	Luxemburgo	Portugal	República Checa	Reino Unido	Alemania	Austria	Irlanda	Polonia	Rumanía	España	50	50	50	50	
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• Seguridad vial laboral.
• Vulnerables.
• Bicicletas: Plan Estratégico Estatal (PEEB).
• Ciudades:

• Buenas prácticas.
• Calmado.
• Vehículos de movilidad personal.

• Motocicletas: estudio y plan.

Hoja de ruta (y II)
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Muchas gracias por su atención

Álvaro Gómez Méndez
observatorio@dgt.es

mailto:observatorio@dgt.es
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